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€—— illustration af fjordringen

Havnekvarteret

Farste etape afgraensning

Frandkvarteret

INTRO

Neerveerende dokument er udarbejdet i forleengelse af den
samlede udviklingsstrategi for Stigsborg Havnefront, og har
til formal at danne afszet for igangsaetning af ferste etape.

Forord

Aalborg erienudvikling, der har steerkt fokus pa at tilfere ikke
bare nye boliger og uddannelse, men ogsa kulturelle fyrtarne
som markarer for en by der gerne vil verden.

Et steerkt afseet for en byudvikling hvor Negrresundbysiden
og Aalborgsiden pa sigt bliver uadskillelige og ligeveerdige.
Tilsammen vil de forma at tiltraekke nye tilflyttere bade internt
og udefra.

Limfjorden er byens store attraktion og dynamo. Dens kanter
er inde i en udvikling, der traekker flere og flere offentlige
funktioner til - langsomt geres havnekanten tilgeengelig og
far ny herlighedsveerdi for byens borgere.

Begge sider af fjorden skal udvikle disse herlighedsveerdier,
sé& de supplerer og befordrer hinanden. Pa sigt vil de, hver for
sig og sammen, fortzelle den stolte by- og industrihistorie.

Vision

Stigsborg Havnefront er fortszettelsen af Aalborg bymidte
omkring fiorden. Omradet har optimale rammer for livi byen,

INTRO

pa og ved vandet, for boseetning, handels og erhvervsliv.
Ferste etape af Stigsborg Havnefront skal sztte tonen for
hele den fremtidige bydel. Det er her fra bydelen vokser ud
og her omradets sjzel, byliv og identitet skal finde sit afsaet.

Ferste etape er abningstraekket for hele Stigsborg, hvor alle
de lag, der danner en mangfoldig og levende by er med fra
starten i form af bade attraktioner og hverdagsliv.

Malet er en bydel med hgj bo-kvalitet, der i samspil med
Fjorden og omdannelsen af Kemira fra lukket land til
landskabelig attraktion samlet vil szette Stigsborg pa
landkortet bade landskabeligt og bymaessigt.

SMART city

Stigsborg Havnefront skal veere et foregangseksempel
indenfor SMART, social, miljgmaessig og skonomisk
baeredygtig byudvikling.

Det betyder at planen skal indtaenke fremtidens teknologiske
muligheder og bzeredygtighed i bred forstand.

Arbejdet med valg af konkrete Igsningerindenfor dette pagar
lebende i den kommende proces.
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Mange veje i Nerresundby har kig til Limfjorden som ber bevares i den nye bystruktur

nerresundbybanen

ferste etape
‘syren’ badklub

kystlinjen

De historiske spor i omradet som bruges i den videre udvikling

STEDET

STED

Forste etape ligger centralt i byudviklingsomradet og
fremstar for sterstedelen som en 'jomfruelig’ gren flade, der
med Kemiras nedrivning i fremtiden vil rumme byens starste
park med direkte kontakt til vandet.

Hedegards industrielle bygningsstruktur er en vigtig del af
omradets historiske afszet og udger vigtige visuelle fyrtarn,
i en skala som er med til at tegne Stigsborg, ogsa i perioden
inden Hedegéard udvikles.

Omradet indeholder allerede boliger samt en stor
arbejdspladsiform af Aalborg kommune Tekniske forvaltning.
En vigtig 'driver’ i forhold til det liv de ansatte og de mange
besggende genererer.

Topografien i det tilgreensende Narresundby er tydeligt
identitetsskabende - de stejle gader giver bydelen karakter
og serverer helt unikke kig ind over Aalborg C og Limfjorden.
Terraennets fald og de lange kig helt til fiorden videreferes
i en samlende Bygade som koncentrer bylivet og danner
hovedforbindelse til Fjorden.

Ngrresundby er karakteriseret ved mere spredt og lavere
bebyggelse end i midtbyen, men bydelen tegner samtidig et
tydeligt gadesystem hvor husene placeres langs vejene og
tegner byrummet op. Disse vigtige bymaessige traek er ogsa
viderefert i gadestrukturen i Stigsborg omradet.

€&—— jllustration af silopladsen
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Havnekvarteret

byggefelter og kvarterer

€&—— helhedsplan 1:5000, markering af etape 1

1]
[}
-

¥ ferste etape

trandkvarteret

| kvartersplads
M iommepladser

grenne omrader

byrum

HOVEDGREB

Attraktioner

Det helt overordnede strategiske og fysiske greb i
udviklingsplanen er omdannelse af Kemiragrunden til en ny
storsldet bypark.

Parken meder vandet med det nye cirkelformede
havneaktivitetscentrum kaldet Ringen. Der er ikke bare
Aalborgs sterste, men Danmarks sterste af slagsen.
Grundleeggende et strategisk greb, der synligggres i et
konkret fysisk output med hgj attraktions- og brugsvardi
for omradets nye brugere og beboere samt for alle andre
Aalborgensere allerede i ferste etape.

Stigsparken er unik i sin placering direkte til fjorden. Et
supplement til de @vrige byparker der er i Aalborg C, der
oftest ses placeret som en del af selve bystrukturen. Fra
Ringens promenadekant er der abnet for helt nye kig i begge
retninger af florden - med de to bykanter, fiorden og himlen
som indramning.

Ringen og Parken forbindes til Aalborgsiden med en badfart
der pendulerer mellem Aalborgs centrale havnefront og den
nye Fjordplads.

Landskab og byrum

Udviklingsomradet inddeles i tre nye bykvarterer,
Havnekvarteret, Parkkvarteret og Strandkvarteret -
kvarterer der udvikles med forskellige identiteter,

attraktioner og hver deres byplads.
Feelles for de tre bypladser er deres placering langs fjorden

M promenade

Stigsparken

syresti

strand
M amfi

gren struktur

- for at styrke udviklingen af bevaegelsen langs kanterne
og for at give de offentlige rum den mest fremtraedende og
attraktive placering.

| alle tre kvartersdannelser anlaegges mindre, lokale pladser
og lommeparker som udsparinger i byggefelterne.

Flest muligt af byggefelterne har adgang til én side med hgj
herlighedsveerdi; park, vand, Syresti, kanal, strand m.m.

Variation

De tre bykvarterer varierer i karakter og har forskellige
grader af taethed med Havnekvarteret som det taettest
bebyggede og Strandkvarteret som det mest nedskalerede.
Der er dog tale om stor differentiering indenfor hvert
kvarter, med relativ hgj bebyggelse mod parken, bade
i Parkkvarteret og Strandkvarteret og en nedskalering
mod 'Nerresundbygaderne’ bade i Havnekvarteret og
Parkkvarteret.

Parkkvarteret og en del af havnekvarteret udger farste etape.
Etapen kanter Stigsparken og forbindertil fiordplads og Ring,
som allerede fra farste etape bliver hjertet i hele Stigsborg
Havnefront.

Bebyggelsen tager til i taethed mod fijorden og lader hgjere
bygninger kante omradets centrale bygade samt kanten mod
parkrummet.

Etapen rummer bade reekkehuse/byhuse og etagebyggeri
og spaender fra boligomrader med udpraeget havekarakter
i parkkvarteret til havnekvarterets bymaessige og praacise

M grenne strukturer

ferste etape

karréer. Her tegnes vejforigbet op og understgtter handelsliv
og sammenhaangen til fjorden.

Fleksibilitet
Alle bykvarterer bygges op af byggefelter i varierende
sterrelse og kan dermed tilgodese forskellige

investorinteresser. Der udpeges i strukturen en raekke
byggefelter der ’'reserveres’ til senere udnyttelse, vi
kalder dem flexfelter. Det er hensigten at de kan fungere til
midlertidige aktiviteter, der med tiden kan blive stationzere
eller tiloyde et erhvervsfelt, P-hus eller et institutionsfelt i et
udbygget boligomrade.
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Grenne forleb

Strand

ferste etape

Kvalitet for alle byggefelter

Stigsborg Fjordby er en teet bydel med midtbykarakter
der optimerer kanterne sa alle byggefelter far kontakt til
landskabet.

lommepladser Enmepladser -
: .

) 4

ferste etape

Netvaerk af by- og landskabsrum

Bydelen udvikles identitetsgivende by- og landskabsrum
bade som lokale lommepladser og kvartersbyrum.

Nerre Uttrup

Aalborg centrum

ferste etape

/

Aalborg centrum

/
Forbindelser pa kryds og tvaers e

Bydelen forbindes pa langs og pa tveers sa der skabes
baeredygtige forbindelser internt i omradet samt til Aalborg
og Nerresundby.

HOVEDGREB

ferste etape

En blandet by

Stigsborg Fjordby muligger en blandet bydel med boliger,
erhvery, institutioner og kultur. Men ogsa boligdelen blandes
med ejerformer og typologier som sikrer diversitet pamange
niveauer.

Midlertidig udvikling

| bydelenindtaenkes de midlertidige projekteri landskabsrum
0og bygninger som senere bliver en del af den permanente
struktur.

Kvalitet fra ferste etape

Bydelen udvikles i klare deletaper. Farste etape skaber bymaessig forbindelse mellem fjord
og Ngrresundby.

Stigsborg havnefront - 1 Etape Februar 2017
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BEBYGGELSESSTRUKTUR

bystruktur med tre bykvarterer

BYSTRUKTUREN

Grundlseggende er alle tre bykvarterer bygget op omkring en gridstruktur,
dertilbyder gaden som det offentlige rum.

Gaderne er smalle, forsynet med fortov, rummer laangdeparkering i en
side, en rzekke treeer og handterer i de nord-sydgaende forlgb regnvand

isynlige render.

Der er for de fleste gaders vedkommende tale om boliggader som
rammen om et feellesskab pa tvaers af byggefelterne, lidt som vi kender
det fra Kartoffelreekkerne og gaderne oppe i Nerresundby. Der er sa vidt
muligt ingen blinde veje. Cykler faerdes sammen med bilerne pa shared
space praemisser med lav hastighed til fglge. Viser gadestrukturen som et
baerende element i ambitionen om at skabe 'midtby’ karakter, socialt liv og
mangfoldighed i et bykvarter med overveegt af boliger.

Til alle byggefelter defineres en kantzone, der beskriver overgangen
mellem bygning og gaderum. Kantzonen kan udvikles til sma forhaver
til byhusene eller vaere et smalt halvoffentligt areal langs etagehuset til

baenke, beplantning o.lign.

Funktioner
Saerligt omkring bygaden og ved havnepromenaden koncentreres de

bylivsskabende funktioner. Med detailhnandel og smabutikkeriden sydligste
del af gadeforigbet og med hovedvasgt af erhverv og offentlige funktioner
omkring Fjordpladsen og AAK.

Skolen ernoget helt seerligt med funktioner der kan bruges af hele bydelen.
En moderne skole med status som bylivsgenerator med mulighed for
kultur og erhvervsfunktioner sammentaenkt pa byggefeltet.

Skolens placering pa kanten af parken og teet knyttet til fiorden er central
og attraktiv. Det skaber optimale forbindelser til naboomraderne og med
en oplagt maritim dagsorden i uderum og profil. Skolen bliver et vartegn,
som kan ses fra den anden side af fjorden og fyldes med hele byens liv.
Daginstitutioner placeres i relation til rekreative arealer, seerligt omkring
Syrestien i tilknytning til det offentlige cykel- og gangstisystem. Derudover
kan daginstitutioner med fordel integreres i skolens bebyggelse.

Langs Havnepromenaden bgr store dele af stueetagerne tilsvarende
reserveres til udadvendte formal, bevaertninger, restauranter, gallerier
m.v. | sa stort et byudviklingsomrade vil det veere et ‘'must’ for at skabe og

fastholde et offentligt liv langs kanten.

| de enkelte kvarterer reserveres i mindre omfang udvalgte arealer i
stueetagerne til kiosker, lokale caféer o.Ilgn. Det vil vaere sserdeles oplagt
at etablere sig med caféer og restauranter i mindre omfang langs kanten

af parken.

12 Stigsborg havnefront - 1 Etape Februar 2017

BYGGEFELTER

sissma
i LT

byggefelter

1 ETAPE

etagekvadratmeter

Etape 1

Il 34.500 m2

B 22.600 m2
14.000 m2

B 48.900 m2
I 46.500 m2

166.500 m2

Perspektivfelt
(med i bebyg-
gelsesprincip-
per, men ikke
del af etape 1)

W 32.900 m2

199.400 m2

ETAGEANTAL

[[2-4 etager
I 3-5 etager
M 3-6 etager
W 4-8 etager

bygningshgjder

bygningshgjder etape 1

2-3 etager

2-4 etager
] 3 etager
B 3-4 etager
W 4-5 etager
B 4-6 etager
B 5-6 etager

1-6 etager



FUNKTIONER

B muligt erhvery
B mulig offentlig funktion/kultur

“ mulig institution
B muligt detail

B muligt liberalt erhvery "-::
® mulig café/restaurant etc. ;
[ flexfelt :
- o i
q o 7 = | WELEE P
- i #
hd‘ L -

funktioner

funktioner og flexfelter

B muligt erhvery

Bl mulig offentlig
funktion/kultur

. mulig institution
[ muligt detail
[0l muligt liberalt erhverv

[l mulig service/café/
restaurant/galleri

[[] fiexfelt

principiel fordeling af haver og gardrum

[ grenne forhaver

[l feelles gardrum

private haver

PLANLAG

principiel variation af typologier og bofor-
mer. Alment byggeri fordeles mest muligt
som mindre enheder i hele omradet.

Stigsborg havnefront - 1 Etape Februar 2017
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VEJSTRUKTUR

[OJadgangsvej

Ofordelingsvej
{ifordelingsvej kun bus

llokalve]j

vejhieraki

MOBILITET

Bydelen er planlagt, s& der er en teethed og naerhed til
de aktiviteter, der er behov for i hverdagen. Beboerne
understottes sdledes i vaelge at ga eller tage cyklen, nar
de skal ned til skolen, institutionen, eller handle ind om
eftermiddagen. Ogsa fritidsaktiviteter er inden for en
overskuelig afstand - bade aktiviteterne i bydelen, men ogsai
Ngrresundby og Aalborg midtby.

| Stigsborg har beboerne ikke behov for at tage bilen hver
dag. Man tager kun bilen nar det er ngdvendigt. Til de korte
ture brugescykel eller gang, og nar det giver mening i forhold
til rejsemalet, bruges den kollektive transport.

Lokal trafikstruktur

Vejene harforskellige karaktererigennem omradet. | etape et
er der tre typer af veje; bygaden, lokalgaderi havnekvarteret
og lokalgader i parkkvarteret.

Bade vejene og Syrestien indgar i bydelens samlede plan
for regnvandshandtering, hvor vejene udformes med
gennemgaende abne regnvandsrender.

Trafikalt bindes alle tre kvartersdannelser op pa den
eksisterende Engvej med Nordre Havnegade, Stigsborg
Brygge o0g Stigsborgve] som sammenbindende og
overordnede fordelingsveje. Et system af lokalgader

[ bilfri cykelforbindelse
[ eykelsti langs vejen

gang- og cykelstier

definerer byggefelterne i de enkelte kvarterenr.

Som overordnet strategi er alle nord-sydgaende gader
gennemgaende og sikrer dermed de lange kig fra
Ngrresundbys stejle gader mod vandet.

Alle est-vest gdende lokalgader er forskudt for at skabe
en sikker trafikafvikling og for at deemme op for den
fremherskende vindretning.

Den overordnede grenne cykel- og gangforbindelse
anlaegges gst-vestidet gamle jernbanespor, kaldet Syrestien.
Den forbinder det centrale bycenter med parken og ender i
den nye strand, der afslutter Strandkvarteret mod fjorden.
Den er gran og frodig, og beveeger sig dynamisk gennem de
tre bykvarterer.

Kollektiv trafik

| dag er den kollektive trafik i Stigsborg begraenset. Denne
opgraderes for at give et reelt alternativ til bil. For at
give Stigsborg en bedre betjening fra begyndelsen, kan
busbetjeningen pa Engvej opgraderes (evt. en omlaegning
af linje 17). | takt med at omradet udvikles, bliver det muligt
at fore busruten ind pa de overordnede veje selve omradet.
Afstanden til bussen vil veere under 400 meter for beboerne
i de forste etaper og dermed give en attraktiv service.
Nar Strandkvarteret udvikles vil beboerne have lsengere

14 Stigsborg havnefront - 1 Etape Februar 2017

i‘cykel pa lokalvej/shared space

iLJevt.sericebus(fereriss)
evt. lokalbus 2
Ll +bus (@stergade)

kollektiv trafik

til bussen, hvorfor det ved fuld udbygning af omradet er
muligt at indseette en servicebus - muligvis fererlgs - der vil
give en god betjening af de ydre omrader. Pa sigt etableres
muligvis en ny +buslinje gennem Ngrresundby, som
forbedrer forbindelserne til Aalborg Midtby og lufthavnen via
omskiftning til tog.

Det er intentionen at der indsaettes en fjordfeerge, som vil
pendle patvaers af Limfiorden og give god forbindelse mellem
Stigsborg og Aalborg Midtby ved Toldboden og Musikkens
Hus. Det skal veere muligt at medbringe cykel pa faergen, sa
feergen giver en attraktiv genvej pa tveers af fiorden. Feergen
kan veere eldrevet med lynopladning ved af- og péleesning,
som det kendes fra blandt andet Norske fjordkrydsninger.

iihavnebus "

——
-
------




PARKPROMENADEN
Parkpromenaden anlaegges som en bilfri gang - og cykelforbindelse.
Promenadens bredde ger, at den ud over at fungere som forbindelsesvej ogsa kan indtages til caféliv, ophold

og leg.

Stigsborg havnefront - 1 Etape Februar 2017
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VEJE KARAKTER OG KANTZONER

D bygade

[:j havnekvarter

D grenne lege-opholdsgader

D adgangsvej

Vejkarakter

Vejene har forskellige karakterer og kantzoner igennem
helhedsplanen. | etape et er der tre typer af veje; bygaden,
lokalgader i havnekvarteret og lokalgader i parkkvarteret.

Bade vejene og syrestien indgar i bydelens samlede plan
for regnvandshandtering, hvor vejene udformes med
gennemgadende abne regnvandsrender.

Kantzoner

Bygaden er omradets bymaessige handelsgade. | den sydlige
del og indtager detail samt mindre butikker stueetagerne.
Vejens knaekkede forleb danner sterre opholdszoner som
kan indtages af cafe og butiksliv under traeekronerne.

Parkkvarterets lokale lege-opholdsgader kantes af forhaver
og boligliv. Forhaverne ger hverdagslivet synligt og bliver
stedet du mader dine naboer.

Havnekvarteret kan bade rumme bolig og erhverv i
stueetagen. Parkering anlsegges i ‘maven’ af byggefeltet og
medferer ekstra hgjde i stueetagen mod gaderummene.
derved sikres fleksibilitet i at kunne omdanne til mindre
erhvervslejemaél efter behov.

Promenaden mod fjorden er todelt med det eksisterende
kajforlgb teet pa vandet og en opbygget promenadedel som
overholder klimakoten. Her kantes promenaden af cafe og
kulturfunktioner, hvorved der skabes der liv pa straekningen.

Promenaden langs Stigsparken kan bade indholde bolig og
mindre erhvervslejemal med kiosk eller cafe’er. Disse far en
mindre privat kantzone ved bolig, hvorimod cafeliv vil kunne
indtage promenadens rum.

16 Stigsborg havnefront - 1 Etape Februar 2017
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KANTZONER

typisk kantzone

= typisk kantzone _ typisk kantzone
havnekvarter

bygade parkpromenade B

erhverv bolig

eller erhv
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typisk kantzone _

Kk t typisk kantzone _
parkkvarter

havnepromenade

S

[[] vej havnekvarter

[[] havnepromenade
[ bygade

[l vej parkkvarter

Forareal
med
regnbed
gangzone
Parkering
betonflade
vejzone
gangzone

["] parkpromenade

typiske kantzoner
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PARKERING

principplan

parkering i konstruktion
[] veiparkering

M P-hus Snit A

I P-kazlder

7]l parkering i konstruktion i

principsnit
parkering i konstruktion

ip-lommer

l __________ coTE Snit A
""" KLIMA e e 29 = :
=3 BN | : 18]
KOTE varierer alt efter Iasning §i_ 4 e ‘ . 1 :
o . OO A, (. ey e R P, g, 0, A T, ) e e e e e = oy o E E
parkeringsprincip : Snit ;3 Snit C .Snit D

Afsegning af by og boligkvalitetskrav ved delvist nedgravede p-kaldre.

Forudsetninger:

PARKERING ¢« max gardkote 1.4 meter over fortovskote ( ekstra opbygning til traeer
undtaget)

Den eneste lokalitet, der kan baere parkering i kaelder i ferste  muligt. P-huse udformes med aktive stueetager ¢ grondyandaniveanukendt., Bvissoullgr holdes keelderitrial grrndvand
etape, er Havnekvarterets fjordnzere byggefelter. opgraderede facader og bylivs funktioner pa taget, * terran haves til klimakote 2.5

sa de ogsa bidrager til bymilje og liv. e Stueetagers gulvkote felger vejrum for mulighed for ekstra loftshajde og
Herudover opfares 2-3 p-huse. Resten af parkeringsbehovet fleksisbilitet ift. at bolig og erhverv kan indtage stueetage mod vejrum.
deekkes af gadeparkering og parkering i mindre lommer pa ¢ alt efter vejprofil, keelderopbygning og landskabslag i gardrum varierer
det enkelte byggefelt samt terraenparkering pa ubebyggede gulvkote kalder fra 600 mm-1000mm under eksisterende terran.
felter.

Parkeringen teenkes ind sa lgsningerne dominerer mindst

gadeparkering parkering pa terran parkeringshus parkering i konstruktion i gardrum

parkering kombineres med p lommer pa p-felter i byggefelter har altid kun P husene skal have sterst mulig kvalitet i form Parkeringanlegget placeres i haevede grenne

vejtreer 1 reekke parkering for ikke at skabe for store af grenne facader, funktioner i stueetagen og gardrum med visuel forbindelse til gaderummet.
p-flader. aktiviteter pa tag.
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Snit A _ Stueetagen folder ned over Snit B _ Ved portdbninger vil det veere muligt at se livet, let haevet, i gdrdrummet.
parkeringsalagget og kan derved rumme béade

bolig eller erhverv mod gaderum

Snit C _ Mindre bygninger ligger pad kanten det haevede gardrum. De badde skaermer Snit D _ Trapper giver adgang til gardrummene. Det haevede gardrum er ikke haevet mere end at
gardrummets liv og aktiviteter promenaden med cafe og kulturliv. visuel kontakt mellem promenade og gardens liv er muligt. Niveauspringet ma ikke fremstd som en
mur.
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BYGADEN

BYGADEN

Bygaden danner rygraden i farste etape og kobler saledes
Ngrre Sundby med vandet, bade som hovedforbindelse og
som sigtelinie fra Engvej til Fjorden.

Bygaden udformes som en klassisk boulevard med store
vejtraeer. Gaden udformes med adskilte fortove og cykelstier
i begge retninger samt et sterre bed/parkeringsfelt der
forskydes fra den ene siden af vejen til den anden. Vejbanen
er udformet saledes af den fremtidig vil kunne handtere en
eventuel buslinje.

Forskydningen af plantebedet fra den ene side af vejen
til den anden resulterer i at vejforigbet forskydes, og at
trafikhastigheden nedszettes. Vejbanen kantes i begge sider
af vandrender som vil kunne handtere bade hverdagsregn
og skybrud. Renderne leder regnvandet videre imod fjorden,
hvor dette renses i rerskovsbassiner ved Fjordpladsen far
det ledes videre til fiorden.

Den forskudte vejbane bevirker at der skiftevis opstar
et sterre forareal pa henholdsvis den ene og den anden
side af vejen. | disse arealer etableres sterre traeer som
eksempelvis Amerikansk Ask. De store asketraeer vil opleves
som markante grgnne volumener der skiftevis flankerer eller
indrammer det lange kig imod fjorden. Det storre forareal
giver samtidig gode muligheder for rig bymaessig aktivitet i
tilknytning til bebyggelsen - eksempelvis med udeservering
og cafeliv.

En haevet vejflade etableres desuden i mgdet med Syrestien,
for at skabe en sikker overgang pa tvaers af vejen frem til
parken og skolen.

Amrikansk ask, Faxi americana
Let grenopbygning der giver stort lysinfald, op til 20 m hejt, redlige hesttarver.

—Ioww |

p-hus"

detail

II mindre
|| butikker

7 /TZ

butikker |

Skole

- afsaetning
| skole
" | L

20 Stigsborg havnefront - 1 Etape Februar 2017

Sl Xl

i

A1 000-#—2000 - 2500 #2000 2500 - n/ G500 A —— 2000 —2 000 7
S0 500
S 2150
2 %
] — = oy o =
= =

¢ 3 . 2 5 ¢ 5 2 ¥ 3

g £ 8 £ 8 £ 2 e £ £

& £ = g - E £ 3 &

Fortorv istarre
betonsten

o= ~ Vandrende

Vandrende
Cykelsti

o

: Fortorv | starre , |
=, betonsten

.; &
=" [

Vejbanen forskydes for at nedsaette hastigheden og
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